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INTRODUCTION

Le projet

National Grid IFA 2 Limited (National Grid) et le gestionnaire frangais du Réseau
de Transport d'Electricité (RTE) élaborent conjointement le projet
d’interconnexion électrique entre le Royaume-Uni et la France intitulé IFA2
(Interconnexion France Angleterre n2).

Le projet IFA2 est une interconnexion électrique de 1 000 MW a courant continu
entre les réseaux de transport d'électricité francais et britannique. La longueur
totale est d'environ 230 km et reliera la cote sud du Royaume-Uni a la région
francaise de Normandie. Le tracé proposé et les emplacements des stations de
conversion sont indiqués en Figure 1.1.
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Figure 1.1: vue d'ensemble du tracé de l'interconnexion.

Le projet IFA2 nécessitera la création des ouvrages suivants :

e Une station de conversion adjacente au poste électrique 400 000 volts
existant de Tourbe, a Bellengreville, qui convertira la haute tension a courant
continu en haute tension a courant alternatif, ou vice versa ;

e Deux cables souterrains a courant continu entre le poste électrique de
Tourbe et I'atterrage a Merville-Franceville-Plage (24 km environ) ;
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e Deux cables sous-marins a courant continu entre l'atterrage a Merville-
Franceville-Plage et celui a Monks Hill Beach (200 km environ);

e Deux cables souterrains a courant continu entre l'atterrage a Monks Hill
Beach et la station de conversion a I'aérodrome de Daedalus ;

e Une station de conversion implantée au nord-est de I'aérodrome de
Daedalus qui convertira la haute tension a courant continu en haute tension
a courant alternatif, ou vice versa ;

e Six cables souterrains au maximum a courant alternatif, entre la station de
conversion de Daedalus et I'atterrage a Monks Hill Beach ;

e Six cables sous-marins au maximum a courant alternatif entre I'atterrage a
Monks Hill Beach et I'atterrage a Brownwich, Chilling ; et

e Six cables souterrains au maximum a courant alternatif, entre I'atterrage a
Brownwich, Chilling et le réseau de transport d'électricité National Grid
(NGET) a Chilling Lane.

1.1.4 Le courant continu offre la technologie la plus efficace pour exporter et importer
I'électricité en grande quantité sur de longues distances, avec moins de pertes
qu'une liaison a courant alternatif. Une station de conversion est nécessaire a
chaque extrémité de I'interconnexion pour convertir le courant continu en courant
alternatif afin qu'il puisse étre connecté au réseau de transport d’électricité a
courant alternatif au Royaume-Uni et en France. La figure 1.2 présente un
schéma du systéme proposé.

Existing network  Sonverter Station s Subsea Cable DUSAII St & Existing network

Figure 1.2 : Schéma du projet IFA2.

y Les raisons du projet

1.2.1  L'Union européenne a récemment approuveé le paquet énergie-climat qui prévoit
un objectif de 10% d’interconnexion des capacités de production électrique des
Etats membres en 2020, et de 15 % en 2030. IFA2 est I'un des nombreux projets
de nouvelles interconnexions qui permettrait d'augmenter la capacité
d'interconnexion, de la porter a 10 %.
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Le projet IFA2 a pour objectif d’'accompagner la transition énergétique frangaise,
anglaise et européenne, de mettre a profit la complémentarité des modes de
productions et de consommation, et d’augmenter les capacités d'échange
essentiel a la solidarité et a la sécurité d’approvisionnement de la France et de
I'’Angleterre.

Cadre légal

Introduction

Afin d'installer et d’exploiter linterconnexion IFA2, diverses conventions et
autorisations doivent étre obtenus auprés des autorités nationales et
européennes. En plus des principales approbations et réglementations
présentées dans cette section, plusieurs autorisations temporaires sont
nécessaires pendant la phase de construction, en accord avec les autorités
compeétentes.

Une réglementation particuliére s'applique au projet IFA2 dans sa globalité, d'une
station de conversion a l'autre. Il s’agit du Reglement relatif aux infrastructures
energetiques transeuropéennes UE 347/2013 (TEN-E Regulation). Selon ce
réeglement, IFA2 est identifié comme étant un Projet d'intérét commun (PIC). Le
réeglement TEN-E fixe des régles pour le développement des réseaux
énergétiques dans les Etats membres de I'Union européenne et I'Espace
économique européen (EEE) et fournit des orientations afin de rationaliser les
processus d'autorisation pour les projets majeurs d'infrastructure énergétique qui
contribuent aux réseaux énergétiques européens. Le reglement TEN-E établit que
les PIC sont nécessaires pour faire avancer la politique des réseaux énergétiques
européens et que le processus d'autorisation doit étre le plus rapide possible, tout
en tenant compte de ce qui est juridiqguement possible.

Il est demandé aux porteurs des projets PIC (tels que National Grid et RTE) de
mener certaines actions, notamment d'envoyer aux autorités compétentes
nationales, une notification du projet PIC (au Royaume-Uni, il s'agit de la Marine
Management Organisation-MMO, en France, du Ministére de I'Ecologie, du
Développement durable et de I'Energie), d'établir un site Internet du projet et de
mener au moins une concertation publique préalable. S'agissant du projet IFA2,
toutes ces actions ont d’ores et déja menées en France comme au Royaume-Uni.

Bien que la réglementation TEN-E fournisse un cadre pour les autorisations du
projet dans son ensemble, diverses autorisations particulieres sont nécessaires
au Royaume-Uni et en France afin d'éclairer les décisions globales qui seront
données par les autorités compétentes nationales des deux pays. Les principales
autorisations sont décrites dans la section ci-dessous.

IFA2 page’s



Rl.'e Résumé non technique de I'étude

Résea:

1.3.5

1.3.6

137

1.3.8

1.3.9

: *
| d’impact de la partie anglaise du ﬂat|Oﬂa|g rid
e transport d'électricité prOJet IFAZ

Directive Etude d’impact (EIE)

L'Evaluation de I'impact environnemental (EIE) d’'un projet est un processus au
cours duquel des informations concernant les impacts potentiels d'un projet sur
'environnement sont collectées, évaluées et présentées pour faciliter la
consultation du public et permettre aux décideurs de prendre en compte ces
impacts (bénéfiques et négatifs) pour déterminer si le projet doit étre poursuivi, ou
non. L'EIE cherche a identifier les sources potentielles des impacts
environnementaux pendant la conception d'un projet et a éviter ou minimiser les
impacts négatifs par des mesures de réduction d'impact appropriées et en dernier
recours a compenser les impacts inévitables.

La directive sur I'Evaluation de limpact environnemental (EIE) 2011/92/UE
(modifiant la directive 85/337/EEC sur ['évaluation des impacts sur
I'environnement de certains projets publics et privés) énonce les exigences pour
I'EIE qui sont transposées en |égislation nationale.

Les cables électriques souterrains et les stations de conversion ne font pas partie
de la liste des projets inscrits en Annexe | ou Il de la Directive EIE 2011/92/UE,
donc I'EIE n'est pas obligatoire pour de tels projets. Cependant, en droit francgais,
le projet IFA2 est considéré comme projet de développement nécessitant une
étude d’'impact. Par ailleurs, suite a une évaluation préliminaire concernant le
volet souterrain du projet, le Conseil de Fareham Borough a déclaré que ce volet
du projet nécessitait une étude d’impact. Pour une approche cohérente, tous les
eléements du projet au Royaume-Uni et en France ont été soumis a étude d’'impact
avec aussi une évaluation volontaire pour le volet sous-marin du projet au
Royaume-Uni.

Evaluation des incidences Natura 2000

Les directives 92/43/CEE concernant la conservation des habitats naturels ainsi
que des espéces de la faune et la flore sauvages (dite « Directive Habitats Faune
Flore ») et la directive 2009/147/CE concernant la conservation des oiseaux
sauvages (dite « Directive Oiseaux ») constituent la base légale de la désignation
des sites Natura 2000, un réseau de zones terrestres et maritimes désignées
pour l'importance de conservation au niveau européen. Les exigences de ces
directives sont communes aux Etats membres européens.

Un promoteur doit fournir a I'autorité compétente des informations suffisantes afin
de considérer les impacts potentiels du projet sur les sites Natura 2000 établis (ou
candidat) lorsque le projet n'est pas directement associé a la gestion du site pour
la conservation de la nature. La communication d'informations, I'évaluation des
incidences Natura 2000, permettent a 'autorité compétente de déterminer si le
projet peut avoir un impact défavorable sur l'intégrité des sites Natura 2000 et de
procéder a une évaluation appropriée si nécessaire.
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Au Royaume-Uni et en France, I'évaluation des incidences Natura 2000 est
menée en utilisant des données fournies par I'étude d’impact. Cela permettra aux
autorités compétentes (MMO en mer et FBC a terre, au Royaume-Uni) de
procéder a une évaluation appropriée si nécessaire.

Au Royaume-Uni et en France, le projet IFA2 traverse ou se situe a proximité
d'un certain nombre de sites Natura 2000. Au Royaume-Uni, 11 sites ont eté
considérés dans I'évaluation d’incidence, désignés sous le nom de Zone Spéciale
de Conservation (ZSC) et Zone de Protection Spéciale (ZPS). L'un des sites est
une ZPS potentielle. Cependant, une seule ZPS est effectivement traversée par
le tracé du cable proposé, elle se situe dans la zone intertidale au Royaume-Uni.

Volet terrestre du projet, Royaume-Uni

Le volet terrestre du projet IFA2 ainsi que les portions de cables a installer dans
la zone intertidale nécessitent un permis de planification conformément au Town
and Country Planning Act 1990 (Loi sur 'aménagement urbain et rural). En appui
de cette demande, une étude d’impact couvrant tous les aspects terrestres du
projet a été entreprise. La déclaration environnementale présente les conclusions
de I'étude d’impact et accompagne la demande de permis au moment du dép6ét
du dossier. L'autorité locale d'aménagement du territoire pour cette demande
d’autorisation est le Conseil de Fareham Borough.

De plus, une évaluation des incidences Natura 2000 est menée avec I'étude
d'impact. Cela permettra aux autorités compétentes de faire une évaluation
appropriée si nécessaire (dans ce cas la Marine Management Organisation ou le
Conseil de Fareham Borough, bien que la MMO soit l'autorité compétente
principale pour l'instruction de cette procédure). Ce processus est résumé ci-
dessus dans les sections 1.3.8 a 1.3.11.

Volet marin du projet, Royaume-Uni

Un permis maritime, conformément au Marine and Coastal Access Act 2009
(Acces aux zones maritimes et coétieres) est obligatoire pour les composants
marins du projet :

e Les cables a courant continu (CC) de la zone intertidale jusqu’a la limite des
12 milles nautiques ; et

e Les sections de cables a courant alternatif (CA) depuis la zone intertidale
prés de la station de conversion de Daedalus jusqu’a la zone intertidale pres
du nouveau poste de Chilling.

Le volet marin de l'étude d’impact couvre le projet a lintérieur des eaux
territoriales du Royaume-Uni, de la zone intertidale a la ligne médiane séparant
les eaux territoriales frangaises et britanniques.

Une étude d’incidence Natura 2000 sur les volets marins et terrestres.
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1.4 Consultation du public

1.4.1  National Grid et RTE reconnaissent l'incidence possible que peut avoir le projet
sur les territoires et pensent que la population locale doit pouvoir contribuer a
I'évolution de l'environnement dans lequel elle vit. Les directives locales et
gouvernementales renforcent l'importance de la consultation dans ce processus
de développement.

1.4.2 Le reglement TEN-E précise les exigences en matiére de consultation des
communautés locales, des acteurs de la mer et des autorités compétentes. Des
permanences et réunions publiques ont été organisées au Royaume-Uni et en
France, conformément a la réglementation TEN-E. Des réunions publiques ont
été annoncées sur les sites Internet du RTE et de National Grid ainsi que dans
les journaux locaux, des brochures ont également été distribuées afin de
s'assurer que toutes les personnes susceptibles d'étre concernées par le projet
aient la possibilité de participer et de soumettre des questions ou des
commentaires. Ces derniers ont été consignés dans des comptes-rendus de
réunion et des rapports de consultation ; ils ont été pris en compte dans la
conception du projet et aux cours de |'établissement des stratégies de réduction
des impacts environnementaux.

1.4.3 Le processus de consultation mené avant les demandes d’autorisation en France
porte le nom de « Concertation» et le schéma ci-dessous montre le
positionnement de cette étape dans le déroulé du projet.

e .
" \)e e‘ ol \e
2 o™ S o™ P @ (\e’
.i\cp\\ 0o o (O got® 2O ‘\\"6 ov
e a0 0o \ 8% 3¢ o+
oV _ac® co“('e \O e Q‘d\e’ \e* 0.,\0"‘ «@*®
e v \& W N

Figure 1.4 Processus de concertation préalable aux demandes d’autorisation en
France

1.4.4 Les éléments relatifs a la consultation publigue menée au Royaume-Uni et en
France ainsi que les commentaires regus sont disponibles sur les sites
http://ifa2.nationalgrid.com/downloads/ et www.rte-projet-ifa2.fr .
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2. DESCRIPTION DU PROJET

2.1 Introduction

2.1.1  Cette section expose les principales caractéristiques du projet au Royaume-Uni et
en France et aborde les options de passage des cébles et les emplacements qui
ont été pris en considération. Les méthodes d'installation sont présentées ci-
dessous et des exemples du type d’ouvrages et d'équipement sont aussi fournis.

2.1.2 L'interconnexion électrique IFA2 sera reliée au réseau de transport d’électricité
britannique par un nouveau poste électrique a 400 000 volts qui sera construit par
National Grid Electricity Transmission plc (NGET) a Chilling dans le Hampshire et
au réseau de transport d’électricité francais, au poste électrique existant a
400 000 volts de Tourbe, en Normandie, comme le montre la Figure 2.1.

2.1.3 Le courant alternatif (CA) du pays émetteur est converti en courant continu (CC)
au niveau de la station de conversion, puis transmis a la station de conversion du
pays récepteur, ou il est reconverti en CA et envoyé sur le réseau de transport
d’électricité du pays récepteur. L'interconnexion est réversible a tout moment,
capable d'importer et d'exporter I'électricité, selon les besoins.

2.1.4 Le projet IFA2 comprend deux stations de conversion, de construction similaire,
une dans chaque pays. Le tableau ci-dessous résume les éléments principaux du
projet.

Table 2.1 : Principales caractéristiques techniques du projet

Date de décision finale
Capacite énergétique 1000 MW (regues) concernant I'investissement  EERGINERERANE]
prevu

Tracé total : ~ 240 km

Longueur de Tracé CC : ~ 230 km

I'interconnexion

Date prevue d'alimentation
electrique et de mise en service

4e trimestre 2019/20

Lieu de raccordement Poste électrique de Chilling

Royaume-Uni 400 KV, Hampshire Date prévue des essais 4e trimestre 2020
Emplacement de la . . . :
g : Aérodrome de Daedalus, Lee- 1ére année de fonctionnement
station de conversion, i 2 2021
: on-the-Solent, Hampshire prévue
Royaume-Uni
Lieu de raccordement en Poste dlectriqus existant & Technologie de la station de Voltage Source Converter
400 000 volts Tourbe, 9 g

France conversion (VSC)

Bellengreville, Normandie

Adjacent au poste electrique

Emplacement de la

: . existant & 400 000 volts de GGG CRGTGE I CE G E 1 [solation synthétique (CLPE)
station de conversion, h . : bk
; Tourbe, Bellengreville, continu ou a papier imprégne
Royaume-Uni ;
Normandie
Niveau de tension de Configuration du cable a
la liaison a courant <400 kV g Monopdle symétrique

courant continu

continu

IFA2 Page



Résumé non technique de I'étude . *
R'.'e d’impact de la partie anglaise du nat|ona|gr|d

Réseau de transport d'électricité projet | FAZ
550000 800000 850000 700000 750000
5 - == B | s
-l Legend
,_\.J}.,; Rl - afled
Y | e == AC Cable
] i HVD!
- C Cable Route
- s ol A
Ie =s== UK - France International Boundary |_
i -y
T s =
"-—‘.. "!
g 3 ; %
- N P J i
| * =
'y p
. ’-
o’..
| "'
n-‘.
.l
. e |
1 -
] PRt
| e na
| B 4
1'."
i |
-~ s !
P — i -
- i}
..... . | o
- . o2
4 . -
' -
i —
]
] }
" b
: 2
L) o
* {
. \ ;
& M
.
] sl
. §
ad =%,
.dl. "
- |
"N I {
+*
Fa
]
257 e : 4
— Qs
s L -5 3
F 0 | 28 50
Ekm

Figure 2.1 : Tracé suivi par le cable du projet IFA2, a travers la Manche, du Royaume-Uni a la France

2.1.5 Les stations de conversion sont reliees par deux cables a courant continu, sous-
marins et souterrains qui suivent le tracé défini. Ces cables ont un diametre
approximatif de 15 cm. Dans la zone maritime, (au-dela de la zone intertidale) les
cables seront posés en mode jointif.

Figure 2.2 : Exemple de cdble a courant continu
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Des cables a courant alternatif relient chaque station de conversion aux postes
électriques du réseau de transport d'électricité. Au Royaume-Uni, une partie du
tracé du cable a courant alternatif est sous-marin, en raison des contraintes
terrestres.

Au Royaume-Uni, la construction du poste électrique du réseau de transmission a
Chilling est de la responsabilité de National Grid Electricity Transmission (NGET)
et n'entre pas dans le cadre de ce projet et de ce document de synthése.

Solutions alternatives étudiées

IFA2 est une interconnexion électrique entre le Royaume-Uni et la France.
L'objectif de cette interconnexion est de fournir de I'électricité entre les deux pays.

Suite a I'étude de différentes alternatives pour le raccordement aux réseaux de
transport d’électricité au Royaume-Uni et en France, les points de raccordement
de Chilling et de Tourbe ont été identifiés. Différents tracés maritimes et sites
d'atterrage ont été pris en considération, en tenant compte des conditions
géologiques, des sensibilités écologiques et des sites protégés, des activités
marines et des facteurs économiques. Un tracé maritime entre Brownwich prés
de Chilling, au Royaume-Uni et Merville-Franceville-Plage en France a ainsi été
identifié.

Le choix des sites pour la station de conversion dépend aussi de la faisabilité de
I'atterrage et du tracé des cables a courant continu de la mer a la station de
conversion et des cables a courant alternatif jusqu'aux points de raccordement au
réseau de transport d’électricité. Differentes options ont été envisagées pour
acheminer les cables a courant continu vers les stations de conversion et les
cables de courant alternatif de la station de conversion vers le point de
raccordement du poste électrique, au Royaume-Uni et en France. Les options
privilegiées et les solutions alternatives ont été examinées avec le public et les
acteurs du territoire aux cours des réunions et des permanences publiques.

L'interconnexion IFA2 doit étre connectée aux réseaux de transport d'électricité
existants des deux pays. Ainsi, la recherche des points de raccordement aux
réseaux doit étre géographiquement compatible. En Grande-Bretagne cela
implique I'acceptation du point de raccordement au réseau existant britannique
NGET. Le processus suivi pour définir le site de Chiling comme point de
raccordement pour l'interconnexion IFA2 est le méme que celui suivi par tous les
projets nécessitant un raccordement, par exemple les interconnexions, les projets
d'éoliennes en mer...

Trois zones ont été préalablement identifiees pour un raccordement éventuel au
réseau de transport d’électricité britannique le long de la céte sud de I'’Angleterre,
dans les comtés du Devon, Dorset, Hampshire, West Sussex, Kent et East
Sussex. Des discussions avec NGET et RTE ont indiqué que des raccordements
dans la partie la plus étroite de la Manche (Du comté de Kent et de I'East Sussex
et du Nord Est de la France) ne conviendraient pas étant donné l'existence des
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interconnexions IFA, BritNed et d'autres interconnexions en projet (Nemo,
ElecLink) dans cette zone qui entrainent des problémes de capacité de réseau en
Grande Bretagne et en France.

La recherche s'est ensuite concentrée sur le West Sussex, le Hampshire et le
Dorset. Les éléments suivants ont été pris en considération : la proximité d'une
infrastructure National Grid existante sur la céte ; les enjeux environnementaux ;
la politigue de développement du territoire ; les contraintes techniques de
raccordement au réseau existant ; les sites d'atterrage potentiels ; les connexions
a courant continu et courant alternatif; et un terrain pour une station de
conversion.

Le processus d’identification d’un site disponible et adéquat pour y implanter la
station de conversion au Royaume-Uni a débuté en 2010. Plusieurs critéres ont
eté pris en considération : le site d'implantation de la station de conversion et le
tracé du cable doivent correspondre et étre viable économiquement et
techniguement ; l'implantation de la station de conversion doit aussi étre
acceptable sur le plan environnemental. L'aérodrome de Daedalus a ainsi été
identifié comme étant la meilleure option disponible pour la station de conversion.

Pour ce qui est du raccordement a courant continu, des options concernant le
tracé des cables, depuis la station de conversion jusqu’'au point de raccordement
sur le réseau ont été identifieées. Des contraintes significatives existent concernant
le tracé des nouveaux cables dans la zone entre Daedalus et Chilling. Il existe un
certain nombre de sites ayant un intérét environnemental dans cette zone,
d'espace ouvert protégé en tant qu'espace stratégique (Strategic Gap) par le
conseil de Fareham Borough, et un ensemble d'autres projets proposés et
acceptés, notamment le contournement de Stubbington. Ces contraintes signifient
qu'acheminer des cables souterrains entre la station de conversion et le point de
raccordement pourrait avoir un impact environnemental significatif. Acheminer les
cables a courant alternatif via la mer fournissait une solution viable. Ayant pris en
considération les impacts potentiels et les avis des acteurs locaux, il a été décidé
que l'acheminement du cable IFA2 se ferait de la station de conversion de
Daedalus vers le point de raccordement du réseau a Chilling, par voie maritime.

Stations de conversion

Deux stations de conversion, une prés de Lee-on-Solent au Royaume-Uni a
Daedalus et une adjacente au poste électrique existant de 400kV a Tourbe,
Bellengreville seront nécessaires pour ce projet. Ces stations de conversion
convertiront le courant alternatif en courant continu et vice versa. Les Figures 2.3
a 2.5 ci-dessous montrent une station de conversion et I'emplacement proposé de
la station de conversion.
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Poste électrique > Emplacement station
de Tourbg i de gonversion

Secquevilie

Figure 2.3: a) Exemple de station de conversion ; b) emplacement (en pointillé) de la future station, prés du
site de du poste électrique existant.

2.3.2 Une station de conversion comprend certains équipements similaires a celui d'un
poste électrique classique, ainsi que des transformateurs convertisseurs, une
salle réservée aux valves ou se trouvent les éléments électroniques qui
convertissent le courant alternatif en courant continu et une salle de contrdle. La
station est essentiellement formée d'un ensemble de batiments revétus d'un
bardage, avec armatures en acier. Co6té anglais, tous les batiments et
équipements électriques seront dans une enceinte close. Les figures 2.4 et 2.5 ci-
dessous montrent la photographie d'une station de conversion d'un projet
similaire et un exemple de configuration d'une station de conversion. La
conception détaillée sera réalisée par le prestataire qui sera désigné pour
construire la station de conversion.

‘est Intercannector)

Figure 2.4 : Exemple d'une station de conversion
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DC Hall - up to 22m Valve Hall - up to 22m AC Filters

Power electronics that convert between AC and DC - up to 22m

AC smoothing filters

Control Room

Figure 2.5 : Exemple de la configuration d'une station de conversion

2.3.3 Chaque station de conversion nécessite 4 a 5 hectares de terrains et les
batiments occuperont une surface approximative de 120 m x 200 m. Cété anglais,
elle comprendra un ensemble de batiments d'une hauteur maximale de 22 m. La
salle réservée aux valves représente le batiment le plus grand, 120 m x 40 m,
avec une hauteur maximale de 22 m. Un autre batiment de 60 m x 50 m
contenant le transformateur de courant jouxtera cette salle ainsi qu'une série de
plus petites structures de 40 m x 15 m. Une aire de dépdét supplémentaire et une
zone de construction temporaire d'une surface d'environ 3 hectares seront
nécessaires, elles seront totalement remises en état aprés la construction. La
station de conversion sera congue pour une durée de vie de 40 ans.

2.3.4 Les conditions environnementales au sens large sont prises en compte pour la
conception de la station de conversion, telles que le risque de pollution due a la
salinité cotiere, l'impact visuel, le bruit... Cela signifie que les stations de
conversion congues au Royaume-Uni et en France peuvent étre différentes pour
répondre a des conditions environnementales différentes.
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Au Royaume-Uni, la station de conversion est située prés de la cote, prés de
zones résidentielles et jouxte un aérodrome, ce qui conduit & une disposition plus
compact avec un équipement situé a l'intérieur de batiments.

Le nord de l'aérodrome (ou est situé le site de la station de conversion au
Royaume-Uni) comprenant le terrain au-dela de la voie de circulation et le sud de
la route de Gosport B334, est actuellement composé de zones enherbées et de
cultures. Cette zone n’est pas accessible au public. Une partie de cette zone est
concernée par la politique d’'aménagement d’un espace public ouvert du Conseil
de Fareham Borough (DSP12). Par la suite le Conseil de Fareham Borough a
publie un document, Daedalus Vision, prévoyant un aménagement différent pour
cette zone : un espace ouvert dans l'intérét de la communauté locale.

La station de conversion proposée est implantée en partie sur le terrain réservé a
'espace public ouvert. Par conséquent, le projet prévoit un espace ouvert
compensatoire ainsi qu’'un aménagement paysager. Afin de masquer la station de
conversion, 'aménagement paysager sera constitué de merlons et d'espéces
végétales indigénes. La conception finale de I'espace ouvert sera déterminée a
une date ultérieure avec les propriétaires du terrain, le Conseil de Fareham
Borough (FBC), I'exploitant de I'aérodrome et les principales parties prenantes.

Les travaux qui seront réalisés au niveau de I'espace ouvert comprendront des
travaux de terrassement pour réaliser les merlons, la création de sentiers et de
pistes cyclables, la plantation de prairie et d’arbres. Aucune terre ne sera amenée
ou évacuée au cours des travaux de terrassement. Aux fins de I'évaluation de
I'impact environnemental, un « scénario du pire cas probable » a été envisagé
pour I'espace ouvert, comme suit. Lors de la prise en compte des impacts négatifs
de I'espace ouvert, par exemple la circulation d’engins due a la construction, il a
été considéré que tout 'espace ouvert serait construit. Lors de la prise en compte
des impacts bénéfiques potentiels tels que le masquage de certaines parties du
projet par plantation, seuls les merlons et les plantations dans la zone nord et
ouest de la station de conversion et les plantations a I'ouest de Broom Way et au
sud de Gosport Road ont été pris en considération.

La construction de la station de conversion durera environ trois ans et devrait
commencer fin 2017.

Cables sous-marins et atterrages

Des céables a courant continu seront installés entre chaque station de conversion.
Des chambres de jonction, qui permettront de faire la transition entre les cables
souterrains et sous-marins, seront situées prés des zones d'atterrage. Au

IFA2 page 15



Rl.'e Résumé non technique de I'étude

. *
_ ) d’impact de la partie anglaise du ﬂat|0ﬂa|gr|d
Réseau de transport d'électricité prOJet |FA2

Royaume-Uni le point de raccordement au réseau a Chilling est situé
approximativement a 5 km de la station de conversion. Pour raccorder la station
de conversion au point de raccordement six cables sous-marins a courant
alternatif seront installés. Le tracé des céables courants alternatifs suit le tracé du
cable a courant continu de la station de conversion puis se poursuit en mer
approximativement pendant 5 km avant d'atteindre l'atterrage a Brownwich,
Chilling. Les cables souterrains a courant alternatif seront raccordés a une
chambre de jonction au point de raccordement.

242 Les cartes ci-dessous montrent le tracé proposé des cables entre les stations de
conversion et la cOte ou les cables souterrains sont raccordés aux cables sous-
marins au Royaume-Uni.

Figure 2.6 : Tracé du cdble a courant continu de I'atterrage a la station de conversion au Royaume-Uni et du
cable courant alternatif de la station de conversion au point de raccordement

24.3 Au Royaume-Uni la proposition est d'installer les cables a courant continu et
courant alternatif le long de la piste de I'aérodrome de Daedalus. Différentes
options pour l'installation du cable entre le bout de la piste et la zone d'atterrage
sur la plage sont envisagées, notamment un passage en forage dirigé, afin
d’éviter de créer des tranchées ouvertes au niveau de la route. Dans la zone
intertidale, les cables peuvent étre mis en place grace a des techniques en sous-
ceuvre. La pose en tranchée ouverte sera évitée. La figure 2.7 ci-dessous fournit
une vue d'ensemble des options prises en considération pour linstallation du
cable a l'atterrage.
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Figure 2.7 : Atterrage des cables a Monks Hill Beach

2.4.4 A Brownwich, Chilling, des fourreaux seront installés entre la terre et la mer en

utilisant des techniques en sous-ceuvre afin d'éviter une zone d'érosion cétiére et
de préserver les herbiers marins protégés. La figure 2.8 montre l'atterrage a
Brownwich, Chilling (La figure 2.6 ci-dessus montre le tracé du cable courant
alternatif a terre, jusqu'au point de raccordement a Chilling).
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—— Proposed AC Cable Routes
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o Offshore Cable Exit Point

F | m Seagrass Beds

Southern IFCA Closed Area (Prohibition of
Bottom Towed Fishing Gear)

50m Buffer for IFCA Closed

»

Figure 2.8 : Atterrage des cdbles a Chilling

245 La figure 2.9 ci-dessous montre un exemple de chambre de jonction. Une fois que
les cables sont installés et raccordés ensemble, la chambre est fermée et le
terrain remis en état.

Figure 2.9 : Exemple d'une chambre de jonction.
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Les travaux a l'atterrage se dérouleront sur plusieurs mois et devraient étre
réalisés en plusieurs phases (travaux préparatoires, installation du cable
souterrain, installation des fourreaux par forage, construction des chambres de
jonction, tirage et ensouillage des céables sous-marins, etc.) qui peuvent se
dérouler en paralléle. Les délais de travaux a proximité des plages seront
minimisés autant que possible pour éviter d'en perturber l'usage.

Cables sous-marins

Les cables sous-marins a courant continu seront installés entre l'atterrage a
Merville-Franceville-Plage et I'atterrage a Monks Hill Beach comme le montre la
figure 2.1 ci-dessus. Les cables sous-marins a courant alternatif au Royaume-
Uni seront installés entre l'atterrage de Monks Hill Beach a Brownwich, Chilling
comme le montre la figure 2.6 ci-dessus.

Les tranchées, l'installation et I'ensouillage des cables sous-marins a courant
continu et courant alternatif peuvent faire I'objet de travaux simultanés ou
séparés; les cables sous-marins peuvent étre aussi posés sur le fond de la mer et
I'ensouillage peut étre fait par un autre navire, au cours d'une opération future.
Avant la pose du cable, une opération préalable a l'aide d'un grappin sera menée
et les débris et cables hors service seront enleves. Ces procédés sont résumeés
dans le tableau 2.2, ci-dessous.

Table 2.2 : Synthése des étapes nécessaires a l'installation du cable pour IFA2.

Eléments |

PLGR (Pre-lay
grapnel run)

Empreinte | Equipement
Navire pour le grappin
Grappin

Navire(s) chiens de garde

Avant la pose du cable et I'ensouillage, un grappin sera tiré sur les
fonds marins pour enlever tous les débris présents. Le grappin fait
approximativement 1 m de large.

Navire pour travaux de dégagement

Suppression des
cébles et débris
hors service

Les cables hors service seront levés et coupé a 100 m, de
chaque coté du tracé du céble,

Equipement de coupe
Navire(s) chiens de garde

Installation du cable
en eau peu
profonde (zone
intertidale a
profondeur d'eau <
10 m)

Des navires de pose du cable ou d'ensouillage peuvent avoir
besoin de creuser une tranchée dans les eaux peu profondes.
Des ancres peuvent étre utilisées pour mainienir la position du
navire, déployées a approx. 100 m du navire.

Les cables seront ensouillés entre 1 et 3 m, approximativement.
Empreinte de la machine d'ensouillage jusqu'a 15 m.

Empreinte de la tranchée, de 1a5 m.

Les cables a courant continu seront groupés dans une seule
tranchée.

6 cables a courant alternatif seront installés, au maximum.

Barge

Navire et équipement d'ensouillage
associé (par ex. charrue / trancheuse
mécanique / jetting)

Equipement de flottaison

Navire(s) chiens de garde

Divers

Installation du cable
en pleine mer
(profondeur de l'eau
>10m)

Un positionnement dynamique ou des ancres peuvent étre
utilisées pour maintenir la position du navire, déployées a
approximativement 100 m du navire.

Les cables seront ensouillés entre 1 et 2 m, approximativement.

Navire/barge de pose du cable
Navire/barge d'ensouillage du cable
Navire et équipement d'ensouillage
associé (charrue / trancheuse mécanique /

IFA2
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Eléments Empreinte Equipement
Empreinte de la machine d'ensouillage jusqu'a 15 m. jetting)
Empreinte de la tranchée, de 145 m. Navire(s) chiens de garde
Les cables a courant continu seront groupés dans une seule
tranchée.

2.5.3 Plusieurs campagnes de pose seront nécessaires pour I'installation des cables en
mer sur une période maximale de 3 ans (de préférence au cours des mois d'été
lorsque les conditions météorologiques sont les plus favorables en mer). Etant
donné qu'il n'est pas possible de charger la longueur totale du céble a courant
continu a bord d'un navire, le cable sera composé de 4 ou 5 sections avec des
raccordements entre chaque section plutét qu'un seul cable continu. Les cables a
courant continu seront installés dans une seule tranchée, en mode jointif.

2.54 L'ensouillage du cable peut-étre réalisé par trois types principaux d'équipements :
une charrue, une trancheuse mécanique ou un systéme d'hydrojet (jetting) (voir
les Figures 2.10 a 2.12 ci-dessous).

Figure 2.10 : Charrue en Figure 2.11 : Une Figure 2.12 : Machine a
fonctionnement. trancheuse mécanique. hydrojet (jetting).

2.5.5 L'ensouillage implique une large charrue mécanique mise a l'eau a partir de la
barge ou du navire de pose du cable et déposée au fond de la mer. Au fur et a
mesure que la barge avance, la charrue est tractée derriére le navire et des
patins réglables sur la charrue sont progressivement levés, permettant au soc de
créer une tranchée de la profondeur demandée. La largeur de la tranchée est
généralement de 50 cm et le cable est posé au fur et a mesure que la tranchée
est créée. Des modifications peuvent étre apportées a cette technique, telles que
I'utilisation d'une trancheuse ou d’une charrue a soc vibrant, les deux étant
utilisées dans des zones ou le substrat est trés dur et ou il est difficile d'utiliser
d'autres techniques.

256 La trancheuse mécanique crée une tranchée en utilisant une série de pics
métalliques montés sur une chaine. Au fur et a mesure que la chaine tourne, le
substrat est excavé par les pics et soulevé par la rotation du mécanisme. Cette
technique est généralement utilisée pour excaver les substrats rigides et durs.
Certaines trancheuses mécaniques utilisent une combinaison de découpe
mécanique et d'hydrojets (jetting). Elles sont généralement montées sur des
systemes de propulsion a chenilles plutét que tractées.
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2.5.7 Les systemes d'hydrojet (jetting) peuvent étre autonomes (avec une flottabilité
neutre manceuvrée par des propulseurs multiples) ou des véhicules a chenilles
qui sont entrainés en utilisant des chenilles intégrales. Le systéeme d'hydrojet crée
une tranchée, en dirigeant un jet d'eau a haute pression, par des injecteurs situés
sur des pieds réglables de chaque cbté du cable. Le jet d'eau crée une tranchée
dans les substrats sableux aprés quoi le cable peut étre positionné au fond de la
tranchée créée. Dans les sédiments argileux, le jet d'eau coupe l'argile créant une
tranchée en forme de U ou le cable est installé.

2.5.8 Dans certaines zones ou les fonds marins sont durs (présence de rochers), il peut
ne pas étre possible d'ensouiller les cables. Dans de tels lieux, il est prévu de
mettre en ceuvre des techniques d’enrochement pour protéger les cables.
D'autres méthodes sont possibles comme I'utilisation de matelas en béton ou des
sacs de sable.

Maximum 1:3

Original Seabed Level

1

Figure 2.13 : Enrochement

RockBarm Cover Height

@ =<— Cable
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

EVALUATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL

Volet terrestre de I’étude d’impact anglaise

Introduction

Cette section fournit une synthése de I'étude d’impact du volet terrestre du projet
au Royaume-Uni. Il est important de noter qu'au Royaume-Uni, |'é¢tude d’'impact
terrestre couvre la zone jusqu'a la laisse de basse mer et I'étude d'impact marine
couvre la zone jusqu'a la ligne de haute mer. Donc les deux études d'impact
(terrestre et marine) couvrent les impacts de la zone intertidale.

Etudes réalisées

Diverses études ont été réalisées pour mener a bien I'étude d’impact terrestre y
compris des études sur la reproduction et I'hivernage des oiseaux, sur les
habitats, les espéces protégées et le bruit. Ces études ont été menées
conformément aux directives et réglementations applicables, en prenant en
compte également les recommandations des parties prenantes.

Approche en matiére d'évaluation des impacts et principales conclusions

Ecologie

Les impacts écologiques du projet ont été évalués conformément aux derniéres
normes du secteur, en vigueur au Royaume-Uni (Chartered Institute of Ecology
and Environmental Management, Directives pour [I'évaluation des impacts
écologiques au Royaume-Uni et en Irlande : Systémes terrestres, cétiers et eau
douce, 2e édition, janvier 2016). L'évaluation de l'impact écologique (Ecological
Impact Assessment - EclA) couvre les habitats et les espéces identifiés aux
Royaume-Uni, par la l|égislation européenne, la I|égislation britannique, les
politiques locales de planification et les autorités compétentes.

Les informations nécessaires a I'élaboration de I'EclA ont été recueillies en
faisant des recherches bibliographiques, en consultant les organisations chargées
de l'environnement et en menant des inventaires écologiques. L'EclA concernant
la zone terrestre a aussi pris en compte I'évaluation des éléments marins de ce
projet lorsqu'ils concernaient la zone intertidale.

Tous les impacts du projet sur les milieux naturels (seul et cumulé a d'autres
projets et plans) peuvent étre évités ou réduits a des niveaux d’ampleur locale.
Lorsque des impacts sur des espéeces protégées ont été identifiés, le projet a été
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congu soit pour éviter des travaux donnant lieu a une autorisation, soit en
intégrant des mesures de réduction d'impact nécessaires a l'obtention des
autorisations.

Le projet se situe a proximité de plusieurs sites Natura 2000 et Ramsar et a fait
I'objet d'un rapport pour bénéficier d'une Evaluation des incidences Natura 2000
(HRA), en particulier I'étape 1: Examen préalable et I'étape 2 : Evaluation
appropriée. L'étape 2 de I'évaluation a porté essentiellement sur les ZPS des
eaux de Solent et Southampton et les sites Ramsar, la ZPS du port de
Portsmouth et les sites Ramsar, les ZPS des ports de Chichester, de Langstone
et les sites Ramsar ainsi que la ZSC de la riviere ltchen. Concernant les ZPS
cotieres et les sites Ramsar, I'étape 2 a porté essentiellement sur I'évaluation des
impacts générés par le dérangement potentiel des oiseaux hivernants, les
herbiers et autres habitats cOtiers associés aux eaux cétiéres peu profondes.
Pour ce qui est de la ZPS de la riviere ltchen, I'étape 2 a porté essentiellement
sur les impacts du bruit et des vibrations sur les saumons atlantiques.

Le dérangement potentiel des oiseaux hivernants a Chilling a été réduit a des
niveaux acceptables en programmant les travaux en dehors des mois d'hiver.
D'autres mesures de réduction d'impact ont été définies pour protéger les oiseaux
des ZPS effectuant leur migration en septembre et en avril. Les impacts potentiels
sur les herbiers ont été évités en éloignant le lieu des travaux de forage dirigé de
cet habitat sensible. L'étape 2 de I'évaluation appropriée a conclu qu'aprés avoir
pris ces mesures de réduction d'impact, le projet n'aurait pas d'impact significatif
sur les zones Natura 2000 ou les sites Ramsar (seul ou de maniére cumulée avec
d'autres projets et plans). Les travaux d'évaluation de I'incidence Natura 2000 se
sont déroulés en concertation avec le gouvernement britannique (Natural
England). En conséquence, I'EclA et les évaluations d’'incidence Natura 2000 ont
conclu qu'il n'y a pas d'effet significatif du projet sur I'écologie.

Impact visuel et paysager

La méthodologie mise en ceuvre s’appuie sur les lignes directrices pour
I'évaluation de l'impact visuel et paysager - Troisiéme édition (Guidelines for
Landscape and Visual Impact Assessment, Landscape Institute/Institute of
Environmental Management and Assessment, 2013 (GLVIA3)). Cette
meéthodologie se compose de cing étapes détaillées dans le Volume 5 de
I'évaluation GLVIA3. Celles-ci comprennent : la portée ; la définition des bases du
paysage ; la prédiction et description des impacts sur le paysage ; I'évaluation
des impacts sur le paysage ; et la prise en considération des impacts sur le
paysage.

Les impacts sur le paysage seront faibles. Cependant, lors de la phase travaux,
I'impact a court terme sur le paysage de plaine cétiere des travaux d’atterrage de
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la plage de Monks Hill ainsi que les travaux d’installation des cables et de
construction de la station de conversion seront moyen a faible.

En phase d'exploitation a court, moyen et long terme, la station de conversion
sera constituée de batiments dans la zone nord-est de I'aérodrome de Daedalus.
Le projet de la station de conversion sera visuellement plus important que tout
autre projet existant sur I'aérodrome de Daedalus.

Cependant, I'aérodrome et la plaine cétiére environnante font déja partie d'un
paysage de frange urbaine contenant un certain nombre d'aménagements,
notamment de grands batiments dans la périphérie de I'aérodrome. La station de
conversion proposée sera construite a proximité d'une forét, qui aidera a masquer
'aménagement. Des propositions complémentaires de mesure de réduction
d'impact consistent a étendre la nature boisée et enclavée d’Alver Valley jusqu'a
I'angle nord-est de I'aérodrome. Une fois la végétation établie, cette mesure de
réduction d'impact fournira un écran partiel efficace, réduisant ainsi son impact
sur le paysage. Ainsi, I'implantation de la station de conversion dans la partie
nord-est de I'aérodrome de Daedalus aura un impact permanent résiduel faible a
moyen sur le paysage.

Les travaux d'atterrage a Chilling et de pose des cables auront un impact
temporaire modéré sur le paysage local de plaine cétiére. Suite a la pose des
cables, leur fonctionnement aura un impact permanent résiduel négligeable. Un
impact faible a été évalué dans des zones localisées ou le tracé des cables
souterrains oblige a supprimer certains arbres de maniere définitive.

Les impacts visuels sont généralement évalués comme étant faibles ou
négligeables pendant la construction et au terme de la réalisation, ainsi qu'a court
terme (0 a 5 ans), moyen terme (5 a 10 ans) et long terme (aprés 15 ans) avec
des mesures de réduction d'impact supplémentaires. Cependant, certains points
de vue aux alentours de la station de conversion auront un impact moyen ou
moyen a fort a court et moyen terme. A long terme, ces effets seront réduits a
faibles, excepté pour deux points de vue qui auront un impact résiduel moyen.

Selon la méthode de construction utilisée pour I'atterrage de cables, dans le pire
des cas, deux vues subiraient des effets moyens uniquement pendant la phase
de construction.

Patrimoine culturel et historique
Le volet de I'étude d'impact relatif au patrimoine culturel et historique comprend :

e Une analyse afin de déterminer si le Projet peut avoir un impact sur le
patrimoine archéologique ;

e Une analyse des monuments historiques, et sites classés ou inscrits
présents au sein de l'aire d’étude ;
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e Un repérage de I'ensemble du site des tracés de cables de Chilling et de
Daedalus et de la station de conversion ;

e La concertation avec les parties prenantes concernées ; et

e Une étude des effets potentiels et l'identification de mesures de réduction
pouvant s’avérer nécessaires.

3.1.16 L’étude conclut que les travaux d’atterrage a Monks Hill Beach et Brownwich, et
de la station de conversion ne devraient avoir aucun effet direct ou indirect sur le
patrimoine culturel et historique.

3.1.17 Six biens patrimoniaux non protégés sont situés a proximité de l'atterrage a
Monks Hill Beach, aucun sur le site de la station de conversion, et trois a
proximité de I'atterrage a Brownwich.

3.1.18 Les biens patrimoniaux connus sont d'une faible importance patrimoniale. Les
effets prévus ont une ampleur significative. L'importance des effets est donc
considérée comme étant faible. Au niveau de la station de conversion et de
linstallation de cables a Daedalus et a Chilling, des découvertes montrent que le
potentiel des biens patrimoniaux encore inconnus et revétant un intérét
archéologique est moyen a fort pour certains types de biens. Des mesures sont
proposées afin d’atténuer I'effet prévu sur les biens patrimoniaux connus dans les
sites du projet, ainsi que les effets potentiels sur les biens patrimoniaux non
encore découverts revétant un intérét archéologique dans les zones du projet.

3.1.19 La phase d’exploitation de la station de conversion a Daedalus aurait €galement
un effet négatif sur les biens patrimoniaux non protégés adjacents (D_NDHA 15,
16, 35 and 67), des hangars datant de I'extension de I'aérodrome de Daedalus
dans les années 1930. Ces biens présentent un enjeu patrimonial moyen.
L’ampleur des effets serait faible, sur le long le terme, c’est-a-dire tout au long de
la phase d’exploitation du projet. Cependant, ces impacts sont réversibles lors du
démantélement de 'ouvrage.

3.1.20 Aucun impact majeur sur le patrimoine culturel et historique n’est prévu.
Toutefois, en ce qui concerne les impacts sur les biens patrimoniaux revétant un
intérét archéologique, et pour prévenir ceux sur les biens archéologiques non
encore découverts, des mesures de réduction sont proposées afin de mettre en
place le contréle archéologique du décapage de la terre végétale.

Géologie et pédologie

3.1.21 Le volet de I'étude d’'impact sur la géologie et la pédologie comprend :

e Une visite de I'ensemble des sites du Projet ;

e Une analyse de l'historique des usages de la terre et notamment des
activités ayant pu conduire a une contamination ;
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e Une analyse de la configuration géologique et des forages réalises a
proximité des sites du Projet ;

e Une analyse de l'activité historique miniére des sites du Projet ;

e Une analyse des données environnementales relatives aux projets ayant fait
'objet d’autorisations environnementales ou d’incidents inscrits sur les
registres ;

e Une analyse de la configuration hydrogéologique des Sites du Projet ;
e Une analyse de l'utilisation des terres a proximité des sites du Projet ;

e Une étude des impacts potentiels et toute mesure de réeduction pouvant
s’avérer nécessaire.

L’étude menée a permis d’identifier des activités ayant pu conduire a la
contamination du site de Daedalus, ce qui n’est pas le cas pour le site de Chilling.
Des impacts potentiels moyens ont été caractérisés vis-a-vis des ouvriers du
chantier de construction de la station de conversion sur le site de Daedalus. Il est
toutefois possible de les réduire grace aux recommandations d’exploration du
terrain et a I'application de mesures de santé et de sécurité appropriées.

Des impacts moyens sont également anticipés sur les sols en phase travaux, via
la migration d’éléments polluants au sein des tranchées et les mouvements sur le
site. Encore une fois, il est possible d’atténuer ces impacts en faisant des
analyses de sol préalables, et si cela s’avére nécessaire par la mise en place de
géotextiles imperméables, etc.

Aucun impact significatif n’a été caractérisé sur les ressources en eau
souterraine, les exploitants de terres adjacentes ou les sites sensibles d’'un point
de vue environnemental en phase travaux.

Aucun impact significatif n’a été constaté en phase d’exploitation.
Hydrologie et risque d’inondation

Le Projet se situe a proximité des berges du Solent (Hampshire), prés de
Southampton.

Les riviéres situées a proximité immédiate sont le Solent, le Meon et I'Alver. A
proximité de Chilling, sont également présents le cours d’eau de Brownwich,
I'étang de Brownwich et deux autres cours d’eaux sans nom.

Les interactions directes entre le Projet et le réseau hydrographique se limitent
aux sites d’atterrages a Daedalus et Chilling (Solent) et au croisement des deux
cours d’eau sans nom a Chilling.

L’étude a pris en compte :
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L’'impact de toutes les sources potentielles d’inondation sur le projet ;

e Les impacts du Projet sur I'hydrologie locale et le risque d’'inondation en aval
a cause de I'augmentation du ruissellement des eaux superficielles ou de la
perte de surface de la plaine d’inondation ; et

e Les impacts du Projet sur la qualité de I'eau.

En ce qui concerne ces impacts, les phases de construction, d’exploitation et de
démantélement ont été prises en compte.

Les impacts potentiels sur I'inondation peuvent provenir du croisement des digues
a Monks Beach (si des techniques en tranchée ouverte sont utilisées), et de
I'expansion de la zone imperméable qui accueillera la Station de conversion sur
un site actuellement vierge. Ces risques peuvent étre gérés en mettant en ceuvre
des techniques de travaux de construction adaptées.

Les effets potentiels sur la qualité de I'eau peuvent survenir a la suite de la remise
en suspension des sédiments dans la zone de marnage, notamment si une pose
en tranchée ouverte est retenue. Toutefois, I'étude conclut qu'il est peu probable
que le Projet IFA2 ait un effet permanent sur le réseau hydrologique concerné.
L’installation des cébles ne devrait pas conduire a un impact sur I'état du plan
d’eau cétier de Solent.

Les impacts potentiels sur le réseau hydrographiqgue comprennent Ile
ruissellement des eaux, les déversements accidentels de substances polluantes,
comme du carburant ou du ciment. Il est possible de les éviter en mettant en
ceuvre des pratiques de construction standards en vue de la prévention et du
contréle des pollutions. Ces mesures seront plus détaillées dans un Plan de
gestion environnementale de la construction (CEMP). Par conséquent, il ne
devrait y avoir aucun impact sur la qualité de I'eau.

En termes d’effets cumulés entre le risque d’'inondation et la qualité de I'eau, les
effets combinés devraient étre évités, a I'échelle locale, en respectant la
réglementation et les meilleures pratiques de lindustrie quant au contrdle du
ruissellement des eaux superficielles et de la pollution. .

Trafic et infrastructures de transport

Le volet de I'étude dimpact relatif au Trafic et au aux infrastructures de transport
comprenait :

e Concertation avec les autoroutes FBC et HCC ;
e Une analyse du réseau routier local ;
e Une analyse des flux de circulation existants ;

e Une analyse des données, y compris la moyenne annuelle des flux de
circulation sur certaines routes ;
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e Une analyse des données sur les accidents avec blessures corporelles ;
e Une analyse de l'offre en matiére de transport public ;

e Une analyse des Usagers non motorisés (NMU) du secteur ;

e Une étude des impacts potentiels sur le réseau de transport; et

e L’identification de toute mesure de réduction pouvant s’avérer nécessaire.

L’étude conclut que le trafic routier lié au chantier du projet sera faible par rapport
au trafic actuel et a venir. Par ailleurs, sa durée sera temporaire.

La comparaison entre le trafic routier li€ au chantier du Projet et les flux de
circulation prévus pour 2019 indique une hausse de la circulation générale
inférieure a 10 % et une augmentation inférieure a 30 % du trafic de camions,
conduisant ainsi un impact négligeable.

Le trafic routier prévu en phase d’exploitation sera trés faible. Par conséquent, il
n’y aura aucun impact significatif sur la circulation et le transport.

Nuisance sonore et vibration

Nous avons eu recours a plusieurs études bibliographiques et de terrain afin
d’identifier et d’évaluer la nuisance sonore potentielle et I'impact de la vibration
sur I'environnement aussi bien en phase travaux qu’en phase d’exploitation du
Projet. Pour I'étude, nous nous sommes appuyé sur :

e Une analyse cartographique ;

e Des données topographiques ;

e L’expérience de projets précédents similaires ;

e Des données sur la nuisance sonore ;

e Des données de surveillance des nuisances sonores sur le site ; et

e Des références aux normes appropriées et documents de référence.

L’étude de bruit de vibration a été réalisée conformément aux meilleures
pratiques actuelles, y compris les Normes britanniques suivantes :

e BS5228-1:2009+A1:2014 — Calcul de la nuisance sonore des sites et
chantiers a ciel ouvert — Partie 1 : Nuisance sonore

e BS5228-2:2009+A1:2014 — Controle de la nuisance sonore et de la vibration
sur les chantiers et sites a ciel cuvert — Partie 2 : Vibration
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e BS7445: 2003 — Description et mesure du bruit environnemental — Guide de
quantités et procédures

e BS 4142: 2014 — Méthodes de classement et d’évaluation du bruit industriel
et commercial

e Norme britannique 8233:2014 Guide sur l'isolation acoustique et la réduction
du bruit pour les batiments et lignes directrices de I'Organisation Mondiale de
la Santé relatives au bruit dans les collectivités

e BS 6472-1: 2008 — Guide d’évaluation de I'exposition humaine a la vibration
dans les batiments — Partie 1 : Sources de vibration autres que le
dynamitage

L'étude indique que la nuisance sonore due a la construction des cables
souterrains a Daedalus et a Chilling peut conduire & des impacts moyens sur les
récepteurs les plus proches sensibles au bruit. Il est possible de réduire ces
impacts en appliquant les meilleures pratiques et des mesures d’atténuation du
bruit appropriées. L’étude montre que la construction de la Station de conversion
génererait des niveaux de bruit négligeables. En ce qui concerne la vibration sur
le chantier, I'étude montre que des impacts négligeables sont prévus pour toutes
les activités de construction. Les effets du bruit et de la vibration du trafic généré
par le chantier sont négligeables.

L’étude de bruit relative au fonctionnement de la station de conversion a conclu
que l'effet du bruit serait faible. Les cables en exploitation ne générent aucun bruit
ou vibration. Les effets de la vibration de la Station de conversion en
fonctionnement seront négligeables.

En ce qui concerne le bruit et la vibration, les effets prévus du démantélement
sont similaires a ceux de la construction. Deés lors, il est prévu que les effets de
bruit du démantelement et de la vibration soient modérés.

Qualité de I'air

Une étude bibliographique a été menée afin d’identifier et d’évaluer les impacts
potentiels du projet sur la qualité de I'air. Pour I'étude, les informations suivantes
ont été utilisées :

e Une analyse cartographique ;

e |’'expérience de projets préceédents similaires ;

e Les données du trafic généré par le projet ;

e Les données de surveillance locale ; et

e Des références a la réglementation et aux documents de référence.
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L’étude sur les effets potentiels des émissions de particules en suspension (PM1o)
en phase travaux a été réalisée, d’'un point de vue qualitatif, conformément a la
méthodologie des orientations sur la Gestion de la qualité de I'air. Etant donné
que la Station de conversion utiliserait de I'hexafluorure de soufre (SFs) dans les
installations électriques, une étude qualitative sur les impacts de toute émission
fugitive du gaz SFs a été réalisée en tenant compte des pertes de SFe.

L'étude a montré que si des mesures de réduction des effets des émissions de
particules en suspension(PM1o) et de la qualité de I'air étaient adoptées, les effets
en phase travaux et de démantélement du projet seraient négligeables.

Champs électriques et magnétiques et compatibilité électromagnétique

Le Gouvernement, agissant sur le conseil des organismes scientifiques faisant
autorité, a mis en place des mesures appropriées pour protéger la population
contre les Champs électriques et magnétiques (CEM). Ces mesures comprennent
le respect des limites d’exposition définies, ainsi qu’'une mesure supplémentaire,
I'optimisation de la configuration des cébles, ne s’appliquant habituellement
qu’aux lignes électriques aériennes a haute tension. Ces mesures sont fixées par
une politique nationale (EN-5) et dans plusieurs guides de bonne pratique. Les
ouvrages du projet IFA2 seraient totalement conformes a la réglementation en
vigueur. Plus précisément, tous les champs électriques et magnétiques émis par
les ouvrages seraient inférieurs aux limites d’exposition définies. Ainsi, les CEM
découlant de ce projet n'auraient aucun impact considérable.

Les émissions de CEM générées par le Projet n’ont aucun impact significatif en
phase de travaux, d'exploitation et de démantélement, excepté un risque
d’interférence entre certaines opérations (ex : réglage de compas) et les cable
lorsque ces opérations sont effectuées a moins de 15 metres du céble. Cet
impact est considéré comme faible en phase d’exploitation.

Bien qu’aucun impact considérable des CEM ne soit prévu, National Grid travaille
avec les exploitants du site de Daedalus pour s’assurer de la compatibilité des
ouvrages avec les équipements sensibles aux CEM.

Etudes socio-économiques

Des études socio-économiques ont eté réalisées pour évaluer les effets possibles
du projet sur la situation socio-économique de référence. L’étude réalisée a été
meneée selon le Guide de bonne pratique d’étude environnementale, le Livre vert
du gouvernement pour I'Appréciation et I'Evaluation, ainsi que sur les divers
retours d’expérience.

Pour autant que des mesures de réduction appropriées soient appliquées en
phase travaux, d’exploitation et de démantélement, I'étude conclut qu’il n'y aura
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3.1.52

aucun impact significatif sur I'emplai, les infrastructures collectives, les activités
récréatives et de loisir et I'économie locale. En particulier, des mesures
specifiques pour réduire les impacts directs et indirects sur le parking, la piste
cyclable et les usagers des cabines de plage seront mises en ceuvre.

D’autres projets sont envisagés, par exemple le développement de I’Aérodrome
pour une utilisation professionnelle et les projets résidentiels a proximité qui
augmenteraient le risque et la gravité des perturbations (par exemple nuisance
sonore et qualité de I'air) sur les ressources récréatives a proximité (par exemple
la plage). Ceux-ci seraient gérés en concertation avec les parties prenantes
concernés et grace a la mise en ceuvre des meilleures pratiques
environnementales de construction. Tous ces projets pourront générer de I'emploi
local. Par conséquent, des effets cumulés seront liés aux investissements et a la
création directe et indirecte (aussi bien pendant la phase de construction que
d’exploitation) d’emploi.

Effets cumulatifs
Une analyse détaillée des projets en cours et en développement pouvant générer

des effets cumulés a été réalisée et a conclu qu’il n'y a aucun effet cumulé
significatif.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Volet marin de I’étude d’impact anglaise

Introduction

Cette section résume l'étude d’'impact des zones maritimes et de I'estran réalisée
au Royaume-Uni et précise les études de terrain réalisées.

Etudes réalisées

Plusieurs études ont été réalisées pour mener a bien I'étude d'impact marine
anglaise. Les études de terrain suivantes ont réalisées :

e Des études géophysiques de I'ensemble des corridors du tracé de cables ont
été réalisées afin d'obtenir des détails sur la bathymétrie des fonds marins, la
morphologie et la présence d'épaves et d'obstacles dans les fonds marins.

e |'étude géotechnique a nécessité la collecte de carottages géologiques le
long du tracé des cébles afin d'obtenir des détails sur la géologie des fonds
marins. Plusieurs de ces carottages ont également été analysés afin de
détecter tout contaminant, dans le but de s'assurer que l'ensouillage des
cables n'engendrerait pas de contamination en remobilisant les sédiments.

e FEtudes de I'habitat des fonds marins.

e FEtudes sommaires de l'estran afin de déterminer I'écologie et les habitats
locaux.

o Etudes sur I'hivernage et inventaire des oiseaux nicheurs sur la céte.

Principales conclusions de I’étude d’impact

Milieu physique

Dans le cadre de la présente étude d’'impact, le milieu physique comprend la
géologie, la bathymétrie, les sédiments des fonds marins, la dynamique
sédimentaire, le niveau de contamination des sédiments, I'hydrodynamisme (les
marées et les courants), et la qualité de I'eau dans I'air d’étude du Projet’. L'état

1 Les références au « Projet » dans la section 3.2 se rapportent aux ouvrages du projet IFA2 situés sur l'estran et en

pleine mer
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initial a été établi en s’appuyant sur les études géophysique, géotechnique et
benthique, et complétées d’'une étude bibliographique.

La nature des impacts potentiels générés en phase travaux est négligeable a
faible, en raison de la nature temporaire et localisée des effets. En phase
d’'exploitation, l'importance des impacts prévus est considérée comme étant
négligeables dans la mesure ou la survenue d'autres perturbations (excepté la
maintenance non planifiée) est peu probable une fois le cable ensouillé.

L'importance de tous les impacts résiduels sur le milieu physique est négligeable
a faible.

Ecologie benthique

L'état initial a été établi en se basant d’'une part sur les résultats des études de
prélevement benthique, géophysiques et de I'estran, et d’autre part sur une étude
bibliographique.

Un certain nombre de zones protégees au titre des habitats benthiques ont été
identifiées, comme les Zones spéciales de conservation (ZSC) et les Aires
marines protégées (AMP). Bien que le tracé de cables ne traverse aucune ZSC,
les impacts indirects potentiels sur les ZSC se trouvant a proximité ont tout de
méme été évalués. Etant donné que le tracé des cables traverse deux AMP et
gu’'une troisitme se trouve a proximité, une étude spécifique sur les effets
potentiels du projet sur les caractéristiques benthiques de ces sites a été menée.
Un herbier marin protégé a été observé au niveau de l'estran a l'atterrage de
Brownwich. Aucun récif n’a été observeé dans l'aire d’étude.

S’agissant des espéces benthiques présentes le long du tracé des cables, aucun
impact significatif n’est prévu grace au recours a la technique de forage dirigé et a
la définition précise du tracé. De plus, aucun impact considérable n’est prévu sur
I'herbier marin protégé ou sur d’autres habitats a préserver.

En ce qui concerne les effets potentiels sur les AMP, une étude spécifique a été
réalisée en suivant les lignes directrices de I'observatoire des mammiféres marins
(MMO). Cette derniére a pris en compte les perturbations directes potentielles
des habitats benthiques dont la préservation est importante, les effets potentiels
de la protection des cables par enrochement ou matelas béton, et de la remise en
suspension des sédiments. L'étude a permis de conclure que seules de trés
petites aires d’habitat des AMP seraient affectées et que la plupart ne sont pas
sensibles aux effets du projet ou présentent une forte capacité de recouvrabilité.
Cette étude a permis de conclure a I'absence d’impacts sur les objectifs de
conservation des AMP.
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Ecologie des poissons et des mollusques

L’étude a été menée en s’appuyant sur plusieurs sources: les données
disponibles sur la diversité, 'abondance et les zones de reproduction de poissons
et de mollusques ayant déja fait 'objet de nombreuses études, les données de
I’Autorité de conservation et de péche cdtiere du sud (SIFCA) et les données
capitalisées a l'occasion de deux projets récents en mer situés a proximité. Les
documents disponibles du Cefas, du MMO (Marine Management Organisation),
de Natural England, de I'Agence pour I'environnement et de la SIFCA ont
eégalement permis d’enrichir I'analyse de I'état initial.

Les effets potentiels sur les mollusques (comme les huitres) et les espéces de
poissons des fonds marins (comme le hareng) de l'installation des cables, sont
liés a la perturbation directe des fonds, au dép6t de sédiments, ou encore a la
remise en suspension temporaires des seédiments. Toutefois, seuls les effets
potentiels sur les bancs d’huitres déja dégradés sont d’'importance moyenne,
malgré la faible densité d’huitres présentes. Cela est di au fait que, bien que les
bancs d’huitres soient actuellement dégradés et n'en comptent que trés peu,
I'installation de cables peut nuire a la récupération future du banc d’huitres. Tous
les autres effets potentiels ont été classés comme étant négligeables a faibles.

En termes d’effet potentiel moyen, lorsque le tracé des cables a courant alternatif
traversera le banc d’huitres, un autre accord sera établi avec I'lFCA du sud afin
de déterminer les mesures de réduction adéquate. Aucune autre mesure de
réduction n’est prévue pour les poissons et mollusques compte tenu du faible
impact.

Avifaune

Ce volet de l'étude d’impact a été réalisé en s’appuyant sur des données
bibliographiques, des inventaires d'oiseaux hivernants et nicheurs au niveau de
I'estran des deux atterrages, et d'une concertation avec les organismes publics.
Une attention particuliére a été portée aux espéces ayant conduit a la désignation
des zones protégées (SISP / ZPS). L’état initial a permis de mettre en évidence
que la grande diversité d’habitats présents sur la cote sud abritent des espéces
d'oiseaux d’'importances nationale a internationale. De par sa localisation, les
espéces migratrices voyageant entre les aires de reproduction et d’alimentation
traversent souvent cette zone du littoral. Un certain nombre de Zones de
protection spéciale (ZPS) se trouve a proximité du tracé des cables, 'une d’entre
elles étant traversée par les deux atterrages des cables.

En outre, les pollutions accidentelles, la perturbation directe, la perte d’habitat
et/ou la modification de la disponibilité des proies ont également été prises en
compte en termes d’effets potentiels sur I'avifaune. Des mesures de réduction ont
eté proposées en phase travaux afin de minimiser tout effet potentiel, en
particulier la prise en compte du calendrier biologique pour le phasage des
travaux aux atterrages. De méme, les mesures de sécurité relatives a la
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3.2.15

3.2.16

3:.2.17

3.2.18

3.2.19

navigation en mer permettront de réduire les risques de pollutions accidentelles.
Aucune mesure de réduction n’est jugée nécessaire en phase d’exploitation, dans
la mesure ou aucun effet potentiel n'est prévu, excepté si une maintenance
curative non planifiée s’avere nécessaire. Une fois les mesures de réduction
proposées intégrées, les effets résiduels sur I'avifaune sont négligeables, excepté
en ce qui concerne les pollutions accidentelles puisque l'impact pourra étre
moyen. Toutefois, il est peu probable que cela se produise en phase travaux,
d'exploitation ou du démantelement étant donné qu’'un plan de gestion des
pollutions accidentelles sera mis en place.

Mammiféres marins

Les effets potentiels sur les baleines, les marsouins, les dauphins et les phoques
ont été étudiés. L'état initial a été déterminé en tenant compte des sources
bibliographiques, en particulier I'Atlas sur les mammiféres marins du JNCC et les
études realisées par l'industrie d’extraction des granulats marins. L'étude s’est
également appuyée sur les données de I'étude sur les mammiféres marins de
deux projets récents de parc éoliens en mer.

Les cétacés (baleines, dauphins et marsouins) sont trés peu présents dans la
Manche orientale, ou I'on ne constate occasionnellement qu'un nombre trés réduit
de spécimens. Dans les eaux anglaises, deux espeéces de phoques sont
présentes : le phoque commun et le phoque gris. Deux sites d'échouerie du
phoque commun ont été identifiés : les ports de Langstone et de Chichester, bien
que cette espece soit trés peu présente dans la zone d’étude. Les phoques gris y
sont plus rares, avec aucun site d'échouerie et sont totalement absents dans le
Solent.

Les impacts relatifs aux nuisances sonores et aux vibrations, aux risques de
collisions avec les navires ont été pris en compte, ainsi que les effets de la remise
en suspension des sédiments et ceux des émissions de champs
électromagnétiques des cables en exploitation. Aucun effet résiduel considérable
n'est prévu sur les mammiféres marins.

Zones naturelles protégées

Tel que susmentionné, le Projet se trouve a proximité de plusieurs sites Natura
2000 et Ramsar. Par conséquent, I'étude d’impact a fourni des informations afin
d'alimenter I'étude d’incidence Natura 2000 qui seront réalisées par les autorités
compétentes (dans ce cas précis, le MMO et le FBC). Le tracé de cébles traverse
par ailleurs deux Aires marines protégées (et est trés proche d’une troisieme).
Bien que le tracé des cables traverse un herbier marin protégé a Brownwich
Chilling, les effets seront atténués par la mise en ceuvre d’un forage dirigé.

L’étude d’'impact a permis de conclure qu’aucun impact significatif n'est prévu
pour ce Projet, aussi bien pour les sites Natura 2000 que pour les aires marines
protégées.
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Transport maritime et navigation

La Manche, et plus particulierement le Solent, constituent des routes de
navigation des ferries, de fret et de navires militaires. |l s’agit également d’'une
zone importante pour les sports aquatiques, et notamment pour la navigation de
plaisance. L’étude relative au transport maritime et a la navigation a
essentiellement été réalisée en ayant recours a des données bibliographiques et
publiques, incluant les cartes marines, le systéeme d’identification automatique
(« AlS ») et d'autres données de surveillance et d'organisations du secteur public
(par exemple données sur les incidents en mer de la RNLI — Institution royale
nationale des bateaux de sauvetage). Cette étude a été complétée par une
concertation avec les parties prenantes, et en particulier avec les pécheurs
locaux. Une analyse de risques liés a la navigation a été effectuée, en vertu des
orientations de I'Agence de surveillance cotiere et maritime, afin d’identifier les
effets potentiels. L’étude a porté sur les navires commerciaux, les ferries, les
plaisanciers, les navires d’extraction de granulats marins, de péche et militaires.
Les données utilisées et la méthodologie ont été convenues avec les acteurs du
secteur maritime, y compris I'’Agence de surveillance cotiére et maritime, le Trinity
House Light Service et les ports locaux.

Des effets potentiels classés comme étant « acceptables avec d’autres mesures
de réductions requises » (terme frequemment employé dans les études de risque
sur la sécurité maritime) ont été identifies pour les navires commerciaux, les
ferries et les navires militaires au cours des phases de construction et de
démantelement, en raison de 'augmentation du trafic. Ces effets potentiels sont
liés aux risques de collision, a la perturbation des calendriers des ports quant aux
arrivées et aux départs, ainsi qu'aux perturbations des exercices militaires marins.
En ce qui concerne la phase d’exploitation, les effets potentiels de méme ampleur
ont également été identifies vis a vis des navires commerciaux et de péche.
Ceux-ci sont dus aux risques de croche du céble par les ancres ou engins de
péche, a l'interférence du champ électrique et magnétique (« CEM »), a la faible
profondeur des eaux dans certaines zones ou le cable est protégé ou aux
croisements de cables nécessaires, et au risque de collision avec les navires de
maintenance.

Des mesures de réduction sont proposées afin de limiter les effets potentiels sur
le transport maritime et la navigation. Celles-ci comprennent entre autre des
mesures d’informations au moyen d’avis aux navigateurs, de la définition d’'un
plan de mesures d'urgence, de ['utilisation de navires chiens de garde, de la mise
en place d'un périmétre de seécurité autour des navires d’installation, de la
cartographie des cables installés, de plans de communication et du suivi des
cables installés afin de s’assurer de l'efficacité des protection mises en ceuvre.
Des mesures de coordination avec les services de surveillance ont également été
proposées afin de réduire les effets potentiels sur le transport maritime et la
navigation. Apres avoir adopté les mesures de réduction précisées ci-dessus, les
effets résiduels ont été qualifiés d'acceptables, en termes de risques pour les
navires et embarcations sans qu’aucune autre mesure ne s’avere nécessaire.
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Péche commerciale

L’étude relative a la péche commerciale a été menée en s’appuyant sur plusieurs
sources bibliographiques, comme celles sur les débarquements, les sites de
surveillance et les données de suivi par satellite des autorités anglaises,
francaises et Belges. Une consultation des représentants des comités de péches,
ainsi que l'organisation de réunions publiques destinées aux pécheurs locaux ont
permis d’étayer I'étude d’impact en 2015 et 2016. Ce travail a permis d’identifier
que l'aire d’étude est exploitée par des pécheurs anglais, francais, belge et
hollandais.

L'étude d'impact sur la péche commerciale tient compte entre autres de
recommandations publiées par le Cefas, l'autorité de lindustrie de la péche
maritime et le Réseau économique de péche au Royaume-Uni, et le Comité
international de protection des cables (ICPC). Les types d’activités de péche de
chaque pays concerné ont été identifiées comme base de I'étude d’'impacts. Les
principaux impacts potentiels significatifs concernent la phase de construction. lls
seront par conséquent temporaires. Les impacts porteront principalement sur les
activités de péches suivantes : arts dormants et péche aux filets dérivants, péche
a chaluts a panneaux et a perche de moins de 15 m de long, le dragage de
coquille Saint-Jacques et de palourdes. Aucun impact significatif n’a été constateé
sur d’autres types de péche.

Les mesures de réduction suivantes sont prises afin de réduire les impacts
potentiels significatifs: I'établissement d’'un Groupe de travail impliquant les
principaux intervenants du secteur de la péche lors de la phase d’installation des
cables en mer, la mise en ceuvre d'un plan de gestion environnementale en
phase travaux et un protocole de concertation avec le secteur de la péche afin
entre autres, d’établir des canaux de communication clairs entre le Demandeur et
les pécheurs, et faciliter la gestion des probléemes liés a la péche en phase
travaux. Ces deux mesures sont considérées comme étant des bonnes pratiques
de lindustrie. Une fois qu’elles auront été appliquées, aucun effet résiduel
significatif n’est prévu sur la péche commerciale.

Archéologie et patrimoine culturel

Une étude archéologique pres des cotes et en haute mer étayée par plusieurs
sources bibliographiques et cartographiques a été réalisée afin de déterminer
I'état initial du patrimoine archéologique et culturel. Les données des études
géophysiques et géotechniques ont également été utilisées pour enrichir I'analyse
bibliographique. L’état initial a permis d’identifier le patrimoine culturel et les
évenements suivant :

e Epaves de navires et carcasses aériennes;
e Patrimoine préhistorique et objets d’art dans les fonds marins ; et
e Sites a enjeu archéologique.
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L'étude a été menée conformément aux recommandations de I'English Heritage,
du Comité collectif des politiques en matiére d’archéologie nautique (JNAPC), du
Chartered Institute for Archaeologists (CIfA) et du COWRIE. Les données
utilisées et la méthodologie employée ont également été examinées en lien avec
I'Historic England.

Le tracé de cables a été défini afin d’'éviter les sites d’épaves connus.

Cette étude a pris en compte les effets directs sur le patrimoine archéologique,
comme les perturbations directes liées a l'installation du cable, I'activité du navire
et notamment son ancrage, mais également les effets indirects, comme
I'affouillement ou le dépét de sédiments. Toutes les phases du Projet ont été
analysées et aucun impact significatif n'a été identifié.

Les effets potentiels sur les caractéristiques paléo-archéologiques (comme les lits
de fleuve, connus sous le nom de paléovallées), identifiés lors des études, ont
également été pris en compte. Bien que ces caractéristiques soient considérées
comme étant extrémement sensibles aux perturbations anthropiques, I'emprise
linéaire du cable IFA2 sera tres restreinte par rapport a ces grandes etendues.
Par conséquent, aucun effet significatif n’est prévu sur les paléovallées.

Des mesures de réduction classiques pour ce type de projet sont proposées.
Celles-ci comprennent la définition et la reconnaissance de Zones d’exclusion
archéologique (ZEA) afin d'éviter les impacts sur les épaves inconnues
jusqu’alors, la préparation d'un Plan de recherche archéologique écrit, et
I'eétablissement d'un protocole de rapport quant a toute découverte lors des
travaux d’installation des cables en mer. De plus, le Projet sera conforme a la
réglementation en vigueur relative aux vestiges archéologiques.

Autres usagers de la mer

L'etude a été réalisée en s’appuyant d’'une part sur des sources bibliographiques
et d’autre part sur des échanges avec les usagers concernés. L'étude d’'impact a
pris en compte d’autres activités et enjeux marins, dont : I'extraction de granulats
marins, les zones de clapage en mer, le dragage, les énergies marines
(exploitation du pétrole et du gaz, les parcs éoliens en mer, zones militaires —
autre que celles liées au transport maritime et a la navigation) et les munitions
non explosées (UXO) ; les infrastructures marines et sur l'estran, comme les
cables télécom les canalisations et les exutoires en mer; ainsi que les activités
récréatives, comme les promenades sur la cote, la baignades, la péche de loisir,
la plongée , le surf et kit surf, le jet-ski et le ski nautique.

Les effets potentiels en phase travaux peuvent étre liés a la mise en ceuvre de
zones d’exclusion temporaire et a la possibilite de trouver des UXO, dont
I'élimination peut s’avérer nécessaire. La remise en suspension temporaire de
sédiments pourrait avoir un impact sur certaines activités récreatives. Tous les
impacts identifiés seront temporaires et localisés.
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3.2.34 Un certain nombre de mesures de réduction systématiquement mises en ceuvre
dans le cadre des projets en mer ayant des effets potentiels sur les autres
usagers maritimes a été proposé. Celles-ci comprennent des échanges réguliers
avec les usagers concernés, afin d’anticiper tout conflit entre le Projet et les
autres activitéts maritimes. Des informations pertinentes seront également
communiquées a tous les autres usagers de la mer concernés, via notamment un
avis adressé aux marins.

3.2.35 Les risques potentiels liés a la présence d’'UXO seront réduits grace a la
réalisation d’'une nouvelle étude UXO avant la phase travaux. Cette étude
permettra d’identifier toute anomalie magnétique que peut éventuellement
correspondre a la présence d'un UXO. Un protocole UXO sera également établi
et suivi si un UXO est trouvé pendant la phase travaux.

3.2.36 Une fois que ces mesures de réduction auront été appliquées, aucun effet
résiduel considérable n’est prévu pour les autres usagers de la mer.

Interrelations et effets cumulés

3.2.37 Les principaux impacts environnementaux découlant de I'installation de cables et
de I'exploitation pouvant se cumuler avec d’autres projets sont les suivants :

e Zone d’exclusion ou acces restreint aux zones de péche ayant un impact sur
la péche commerciale ;

e Répercussions du risque de collision / d’interruption sur le transport maritime
et la navigation ;

e Reépercussions de la turbidité sur la qualité de I'eau, I'écologie benthique et
les poissons ou les mollusques;

e Impacts physiques directs de la perturbation des fonds marins sur I'écologie
benthique, les poissons et les mollusques ;

e Impacts de la nuisance sonore sur les mammiféeres marins, les poissons et
les mollusques ;

e |mpacts de I'ensouillage des cables sur le patrimoine marin.

3.2.38 Une analyse détaillée des projets en cours et en développement pouvant
conduire a des effets cumulés a été réalisée. Ainsi, compte tenu de la faible
empreinte du Projet et de la courte durée des travaux de construction, aucun effet
cumulé considérable sur le long terme n’est prévu.
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4. SYNTHESE ET CONCLUSIONS

4.1.1 L'étude d'impact a été réalisée pour toutes les composantes du projet IFA2 au
Royaume-Uni et en France en appui des demandes d’autorisations du projet. Une
évaluation des incidences Natura 2000 a été effectuée en France et au Royaume-
Uni pour soumission aux autorités compeétentes. Ce document de synthese a éte
préparé sur la base des conclusions présentées dans les déclarations
environnementales découlant des études d'impact et études d'incidence Natura
2000.

4.1.2 Un trés faible nombre d'impacts potentiels ont été identifiés comme susceptibles
d'étre d'ampleur « moyenne » ou plus, et dans tous les cas, les meilleures
pratiques en matiére de mesures d’évitement et de réduction appropriées ont été
appliquées en complément des mesures intégrées dés la conception du projet
telles que la définition du tracé du cable, pensée pour éviter les contraintes et
I'utilisation de techniques d'installation appropriées. L'application de ces mesures
a dans la majorité des cas, permis de réduire le niveau des impacts potentiels a
un niveau d'ampleur résiduelle faible.
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